Leitfaden zur Fehleranalyse
6-Zylinder Motor M50 Digitale Motorelektronik

DME Bosch und Siemens (DME-Generationen siehe Hinweis A)

Die Hinweise A-=M finden Sie auf den Seiten 5 und 6

Dieser Leitfaden gliedert sich in 7 Beanstandungen:
Der Leitfaden geht davon aus, dafl im Fehlerspeicher abgelegte Fehler behoben wurden.

Diagnose: 1. DME-Steuergerit antwortet nicht
Startverhalten: 2. Motor springt nicht an, lange Startzeit
3. Schwarzrauch nach dem Start

4. Motor geht nach dem Start wieder aus Diagnoseschritte
Leerlaufverhalten: 5. Leerlauf unrund, sdgt, erhht, zu niedrig -
Fahrverhalten: 6. Aussetzer, Ruckeln, schlechte Gasannahme

7. Motor geht im Fahrbetrieb aus

Grundsitzliche Vorgehensweise

Wor Beginn der eigentlichen Fehlersuche st grundsatzlich
sicherzustelien, dal die vorhandene (Kunden-|Beanstan-
dung nicht durch die Peripherie (Kimaanlage, Getriebe,
Kraftstoffmangel, etc.) cder nachtrigliche Fremdeinbau-
tan bew. Umbauten (Teleton, Badio, Lautsprachar,
Standheizung, ete) verursacht wird

Die Batteriespannung mul gréfer 9,4V sein. Unterspan-
nung {kleiner 8.4 V) verhindert die Kommunikation mit
dem Steuergerat — Steuergerat antwortet nicht®, Batte-
rie prifen (SEuredichte, Hochstrom, ete.).

Batterie Plus-Minuskabel bzw, DMEEGS-Massekabel
prifen (siehe Hinweis H).

Siehe auch ,Systematische Stdrungssuche”™ Abschnitt
0130.04 in der Prifanieitung Fahrzeugelekink Fahrzaug
alaktronik Diagnosea.

Fehlerspeicher simtlicher eigendiagnosefahiger
Steuergeriite auslesen (bei A-Getriebe EGS-Steuer-
gerét nicht vergessen), Fehlerspeicher/Priifcode
ausdrucken bzw. notieren (bei Verwendung des
MoDiC: Priifcode im MoDiC speichern und Uber die
MoDiC-Station ausdrucken).

In der _Fehleribersicht” die einzeinen Fehler mit der
jeweiligen Mummer arwahlen, um detailierte Fehlerinfor
rmationen zu erhalten (Fehlerart, Urmweltbedingungen,
Auzwirkungen im Fehlerfall, Fehlererkiarungen, Fehler-
suche, efc,),

Der Fehlerspeichar- bew, Prafcodeausdruck muld mit
dern Schadtel singeschickt werden (Garantia- baw.
Kulanzbaarbeitung). 1st kein Fehler gespeichert
muB die Kundenbeanstandung handschriftlich
auf dem GW-Anh&nger dokumentiert werden,

BMW AG
Vertrieb Mitteleuropa

Service Technik
Zentrale Kundendienst-Technik

Baanstancdung

AnhiFemogechkaltzn

Sekundarspannungsmessung mit dem
<RIV-Adapter”

Zur Prifung der Zhnd-
und Brarmspannung bel
der RZV [Ruhenden
Zincverteilung) mit dem
BMW Service-Test, muld
der Adaptersatz 2ur
Sekundarspannungs.
mEssUng el rubender
Zinoverteiiung® verasan-
det werden (siehe Hinweis M) Bestell-Nr. 12 7 040

In der Bedienungsanleitung des Adaptersaizes sind
folgende Punkie beschrisben:

Anschliefen des Adaplersatzes
Inbetrisbnahme BMW Ssrvice-Test
Darstaliungen von Sekundarspannungshilderm
Zindspulenvergleich verschiedaner Hersteller
Zundspulenfehler

Zundkerzenfahler

Weitare Fehlerursachan
Einspritzanlagen-Hehler

Zusammenfassung einiger Fehlerursachen

Primarspannungsmessung mit dem

LPrimaradapter" .

Zur Messung der Klemme 1 '-:4‘_":_.1

und der Klemme 15anden W& 73 B
Zundspulen kann der Primar- W oen(l))

adapter” verwendet werden
(siehe Hinweis M),
Bestell-Nr. 12 7 020

Bel Fragen wendan Sia sich bitte unter den bekannten
Telefon-Nummern bzw. Fax Nr. 083/3184-7241
an die Fachgruppan des technischen Service,

Stand Mérz 83 {unterliegt nicht dem Anc‘eruﬁgsc:'ienst].
ersetzt nicht Prif- bzw. Rep.-Anleitung, siehe auch SIS,
Copyright BMW AG.



1. DME-Steuergerﬁt antwortet nicht

Samiliche im Fahrzeug verbauten eigendiagnosefahigen Steuergerate anwahlen

. ¥ 3 .

hlit keinam Steuergerat ist dar Diagnosebetrieb mibglich.
= Der Diagnosebeatriet mit similichen andanan Steuargeriien Izt mdglich.
Grundsétzliche Vorgehensweise® beachien, 4 sl ; VEG o T

' v v
Signale und Fins an der Diagnosebuchse prufen: siehe Hinweis C. I Signale und Fins am DME-Steusrgerat priden: giehe Hinweizg B,

: L L ¥

ignale an der Buchse .0, : M= : 1wl Fins am Db ! )
Eﬁ'%r;’; m:‘;'ﬁj.t:il ﬁ,;';,__,m Signale an der Buchsa nichi 1.0 fﬁ:ﬂ?gﬁ E ; *‘thuel? "LE it Signale und Fins am
Gen Dignoshotic Laftungen und Steok > Brobetaschen. THIC Skt
S P ; chen - ond St
mit andersn Stewsrgeraten S dﬁ;;;%'?;zglr‘_“hst Vorsicht! Bosch/Siemens “E'tﬂ;,'[g: UL':S[;‘J ;Ecker
verhindernv'stiren, = nicht vertauschen. i

' ¥ N ¥ ¥

y
Zundung ausschalten, Steuergerélestiecker eines anderen Steusrgerdlas
abziehen, Zlndung einschalien und das OME-Diagnoseprogramim neu
anwdhlen. Zindung ausschaltan, abgarogenss Stauergaral wisder
anstecken. Diesen Yorgang mit dan weiteren Steusrgerdten wisdermolen,
bis die Datendbertragung im CME-Diagnoseprogramim funktioniert.

Fahlarsuche an der Digitalen Motoralektronik forisaizan,
Grundsatzliche VYorgehensweise™ beachien!

v

2. Motor springt nicht an, lange Startzeit

Mctor draht leicht duech Motor drent normal durch I Anlasser dremt den Motor nicht durch

!

v v 2

Cldruck prifen, siehe Hinweis E, I Batterie, Anlasser, Jindschiof prifen. Motor machanisch blockiart?
entl. Komprassion prifen

. wotatusabiragen”; Motor-

* ternparaturwest prifien.
siehe Hinweis F :
Entsprecheandes Ted instand + I Temperaturfiinler, Leitungen oder Stecker instand selzen
Setzan
Statusabiragen” Drehzahksignal wihrend des + Leitungen oder Stecker instand setzan, Inkrementenrad prifen

Starteorgangs beobachten

| v

Ander Diagrosebuchss die Spannungsversorgung wahrend des
Startvorgangs prifen

gof. Imputsgeber Kurbehwvelle tauschen
S

+ ——
Fin Mams Sollwer r SEannUNaSY ina insl o
|4 el S S PRNMUNGEVET SOraUng Nsland Selzes
16 Klamme 15 > 8V

Maszaverbincungen prifen, siehe Hinweis H —,- I Massavertindungen instand setzan

Hrafistoffirderdruck prifen. siehe Hinweis | —.r I Kraftstofhvarsorgung instand setzen

aul Falschbetankung priifen WMiasser, Diessl)
3. Schwarzrauch nach dem Start

— e e = e o =

~statusabiragen”; Motoremperatunaart prifen, siehe Hinweis F

v v

Fafistofforderndruck prifen, siehe Hinweis | I Temperaturfibler, Lettungsn oder Stecker instand setzen

v

krallstoffversorgung
instand setzen

Dechthaitsprifung des Kurbel-
gehauses mit Ligui Maly durch-
fiheen, siehe Hinweis K
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| 4.Motor geht nach dem Start wieder aus

Trot2 Ieicht gedrickterm Gaspeadal gent dar Motor wiedar aus I

it letchl gecdrickbem Gaspedal, Bult der Motor weiter

L ]

v

ambdasords abklemmen [Steuergerat arbeitet chne l.a‘nbdﬁregsll:ng:l

<Bauteile ansteven®. Leerlaufsteller ansteuwam (Zaitabstande
owischen zwel Klackosrauschen® immer gieich lang)

¥

v

eengiandung bei warmeam
Motor behobsan:
Lambdaregelkreiz prifen

Baanatandung bikaibt:
Lambdasonds wiader aud-
stecken, Fehlerspeicher Bschen

Angteusrung L0, Einbau- Anstevenesng nicht 1.0, Lei-
rictitung pridan (Pled in Duech turgen, Stecker instand satzen,
filrichtungl), vl varschrmotzt. gaf. Leerautstallar tauschan

v

Leiburigen, Steckar instand
setzen, gaf. Lambdasonds
tauschen

Dichthaitsprifung des Kurbel-
gaberusas mit Licui Moly
durehfubven, siehe Hinweis K

Lufirmassenmesser abklemmen |Steuergard! arbeilet mit Drossal-

kiappenstellung als Ersalzwert)

Baanstandunn Diaibt: Luftrmesas-
Senmasser wisdar anstecken,
Fehlarsgeichar ischen

Beanstandung behoben:
LuMmiassenmesser [30Uschan

| 5.Leerlauf unrund, ségt, erhéht, zu niedrig

JStatusabiragan®: Drosselkiappanstaiung priten: Bai nichibetEtiglem
Gaspeda muB die Stallung  Lesrauf* angezekgt werden. Drosselklapps
schlagarty (Schnalzen®, Crigingion S0d") oder sanft aus der Vollast-
Aladung in de Leadaufstsllung bringen.
Drosselkappenstellung emsicht in jedenn Fall e Stebung Lesrdauf®:
~atusabiragen”; Molonemperaturwert prisfen, sishe Hinweis F

Leitungen oder Stechker

natand selzean,
ggf. Temperaturdiihler tauschen

JStatusabfragen” Klimakom
presson, Klimaschetter, Signale
claustal?
ggf. Leltungen Instand setzan
brw. Klimakomipressor priden

=i

Drossalkigppeanstellung  Leerau” wird richt injedarm Fall erkanrt;
Drossalklappensisfung bleibt beim sanfien Auslassan in der Steifiung
JMeillast” und die Drossslklappenspannung nimemt in der jeweiligen
Leardaufsielung untarschisdiche Minirmshearte an. Wird der vom
Stevergerat gelemte Minimalwert nicht emelcht. soarkannt das
Stevergenst keine Leedaufsteung (keine Leerlalfregelung):
Drozzalklappenasdaption Gschen, Bai MS40: Mendpurkt
L5 Sorcerunktiaren” im DME-Dagnoseprogranm
armashlen und unter Adaptionen” die Drosselklappenadapticn
Bschen. Andernfals DME-Steusrgesat 1 Minute ablkbamimen bzw,
Spannungaversorgung T 1 Minwe unterbrachen
Potentiometerpeifung mit Cezibeekop® durchifliivan siahe Himweis G.

v

v

JStatusabiragar™: Drehzahlsignal prifern

Dichtheitsprifung des Ansaugirakts und des Kurbelgehauses mit
Licpa Moly durchitibeean, siehe Himweis K

+|

Letungan, Stecker instans
setzen, Inkrementenrad
pritfan, ogf, Impulsoeter

Erbahwedle auschen

entsprachandes Tell (2.8,
Gaz-Bowdenzug) enstellen
gaf. tsuschen

> |

Uncicitigkedan Deheben

v

Zundungsprifung durchfibven, siehe Hinweis M I

>

gagf. Zundartage odar Einspritzantage instand sotzaen

v

Lambdascnde abklemmien (Steuergerat arbetet ohne Lamodsregeking) |

-

Beanstandurg bel warmam
hiotor baetoben: Lamoda
regelkrels riien

Stecker, Laltimgan instand
seizen, ggf. Lamodasonda
tauschen

v

Irschan. Bautele anstausm®: Learlaulsteler arsteuern

Baanstandung Sebt: Lambdasonde wieder aufsteckan, Fahlerspaicher I

ad

Ansteuarung nicht L0 Latungen odar Stecker instand setzen,
ggf. Leerlaulsteller tauschen

immer gleich kang, Bnbaurchiung pridfen
Pl in DurchfiuBrchiungh, evtl. verschmut

v

Tarkentiifurgsventl prifen, ssehe Rep.-Ankstung I

v

Falls vorbanden, VANDS Vanabla Nockerwellensoraizungl prifan
(sleha Rep.-Anleitung)

v

I Mallprotokoll erstedan

Ansieuenang | 0. Zeitabstdnde awischen 2wel  Kiackgerbuschen® |

ad

falls verschmol2t: Lrsacha dar Varschmutiung beseitigen
{z.8. Rurbelgehsuseentlifiung!y und Laerdadtstaller fauschen

+|

Schlfuche, Laitungan, Stecker instand setzen,
aal. Tankenilifiungseentil tauschen

>

VAN mstand setzen
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6. Aussetzer, Ruckeln, schlechte Gasannahme

Hinweis: Bei Motoren mit Siemens DME
ohne VANOS diirfen nur Ziindspulen der
Firma May & Christe verbaut werden!

Bei Bosch Steuergaritan mit der BMW Hardwarenummer 1 725 17
(ziehe kdentfikationssaite im DME-Diagnosaprogrammp wird der Primar
kreis noch nicht wom Fehlerspaicher Oberwacht, Daber zundchst den Ao il
Massearschiul da dar Zundspulen Obarprifen 1703784, 1726 171,
- . . et 1735614, 1738 378, 1738 931

Boseh Stevergardte mit dan
BlW Hardwarenurnmeann

* oder 1 748 037 (siehe ldentifika-

tionssaite Im DME-Diagnose-
programim; sind. umzucodeen
Hierau |5t die MoDiC Sonder-
cizkatle  Uncodiarung DE
MA3.1 MB0 V2T zu verweanden,
siehe 5112 05 92 1518)

S\-Spannungsversargung (am Pol) priafen; Sciwert = 4.8 ... 54 W
JStatusablragen” Drossalklappenstiaiung be  Findung en® prifen:
bl Vollaststellung mul die Stallung MWolast® angazelgt wardan.
Drossalkdappenspannung prifen. Sollwert ca. 0.4..4,8 Y, [Spannungs
springe, 2B, durch defekte Laiterbahng, Zur Fairgeifung

Lotartameterpratung mit Cezilloskon”® siehe Hinweis G

51E'UE=’{_'|£'I"d'.E- mit dar BhW Hard
warenummer 1748037 und dem
Fertiqungsdatum 172 ader 261
{siets ldeniifiationssaite im DME-
Diagroseprogramm) smncl aus-
zutauschen. Stessrperite, die
beraits m Werk dberprift und
daher mit ainem blauen Punkt auf
tarm Gehisaceckeal gekenn-
Zaichnaet wurden, sind nicht aus-
Zutauschen {siehe Aktion N 4923

Leturg, Stecker instand setzen;
ogf. Drossaiklapoenpotentio-
metar tauschen

JSlatusabiragen®: Motor
termperaturwen prifen,
siehe Hinweis F

I + | Leitungen oder Stacker instand setzen, ggf. Temperaturilhler tauschan

v

Bearstandung ben warrmem
Mator behoben:

Lambdasands absdemrman |5teugrggré1 arbaitet ohre La'nbcaregelung] +
Lambdaregeireis priifen

Leitungen, Stecker instand satzen,
ggf. Lamnbdasonde 1auschan

Eeanstandung bleiot: Lambdasonde wizder aufsiecken, Fehlerspeicher Wschen, Statusabiragen! Lastsignal im Leerdaut priden, siehe Hinwels D

v

Beanstancdurg blsibt: Lastsignal nickt 1.0, Lifimassan-

e, Lufimassenmesses windar messar abkammen (Stauergardt
LESAgOA L e anstacken, Fehlerspeicher 4 arbeitet mit Drcsselklappen-
Ifechen gieliung als Ersatzwert)

-

Beanatandundg benoban:
Luftmassanmessey tauschen

2 ¥

-» |

Hauptralais und Hauptralaissookel auf Wackalkantakt priden

Laitisngpan, Sockal instand aatzen, gaf. Refais tauschen

¥

-» |

Ahndungsprdrfurg durchidhnen siehe Hinweais M

gol. Zondaniage ooer Eingpritzaniane instand setzan

Masseverbindungen prifen, siehe Hinweis H

||

Massevertindungen instand setzan I

| =

Frattstofforoemiruck oroten, siehe Himweis |

Frafistoffversorgung Instand seizen

L 4

aut Fabschibetankung pruten
fWasser, Dissal, Nomalbenzin)

7. Motor geht im Fahrbetrieb aus

Fahrzeun bieibt stehen, wedl
Tankang=sigs falsch anesigl
(Tank it heer, Anzeige stahi

Fahrreug Baibt stehan, obneohl aussichend Beaftstoll im Tank ist +
jecioch nicht auf lear)

Tarkanzege instand setzen

v

kraftiztofidrderdrick pedien, sishe Hinwals |

¥

Schwalltopt priten
Saugstrehlpumpa defakt, wverstopft (E36: linke Tankhélte wol)
kraftstoffpumpe defek, verstopit

Hauptrslais und Haupirslaissocke! auf Wackelkontakt prifen

Laitungan ddér Stackar instand satzen,
ool Bekus tauschan

v

Spannungsversorgung der Ensprtzventis Uber das Haupirelais prifan, ,
Laitungspriiung sieha Hinwais G

v

Leitungen oder Stecker instand satzan

~tatusatiragan™ Drehzanlsgnal prifen

Leitungen oder Steckar instand setzen,
Inkremantanrad prifan, gof. mpulsgeber Kurhetwatks lauschen

i

Zindechlof auf Wackelkontaki prifen

Leitungen oder Stecker instand setzan, gof. Zindschiol tauschen




A: DME-Generationen

Hersteller | Bezsichnung Fzg Bamearkungen
Bosch CME M3.1 Ez4; 520i ab 4/90 bis 9/92, in BR Deutschiand nur bis 9/91
5251 ab 4/90 his 9/92
E3f: 3201 ab 10/90 bis Q/92
3251 ab 10780 bis 992
Bosach OhE MZ.2.7 (mit WANOS) E34. 5251 ab 992
E38: 325 ab /92
Siemens | DME MS40.0 E34: 5200 nur in BR Deutschiand von 9/91 bis 9/82
Semens | OME MS40.1 (mit VANCS) E34. walbwedt ab 992 (mit VANCS)
E36: 3200 ab 9/92 [mit VANDS)

B: Priifung des DME-Steuergerites mit dem 88-poligen Adapter

Am DME-Steuergerat missen folgende Moraussetzungen erfillt sein, damit gine Diagnose miglich ist;
Zur Messung 88-poligen Adaptar vanwenden

Vorsicht!

Am Adapter darf nur das Steuergerit angeklemmt werden, das sich auch direkt am Kabelbaum anstecken |aBt,
Vertauschen von Siemens- und Bosch-Steuergerdten fliihrt immer zu Kurzschiui!

Bosch

DME-Pin |Art* | Bezeichnung Signal | Bemerkungen

26 E Klemme 30 {Dauervarsorgung) L-Batt zur Aufrachterhaltung des Fehlerspeicherinhalts

_ | und der Adapticnzwearte (siehe Hinweis L)
27 A Hauptrelzis Minus Ansteuerung des Hauptrelais (hierdurch erfolgt
die Spannungsversorgung des Fin 54)

28 M Blektronikmasse Masse Masseversorgung der Steuergeriteslaktronil

54 E Klemme 30 L-Batt Spannungsversorgung der Elekironik (Jber Hauptrelais)

56 E |Klemme 15 LI-Batt wenn Zindung eingeschaltet

a7 E Diagnose Reizieitung |High'Low | Relzung des Stevergerats um Diagnose zu starten

BE E/n | Diagnose Datenleitung | High'Low | Datenverkehr zwischen BSTMoDiC und DME-Steuergerat
Siemens ‘E = Bingang, A = Ausgang, M = Masse
DME-Pin | Att* | Bazeichnung Signal Bemerkungen

26 E Klemme 30 ({Dauenersorgung) L-Batt 2ur Aufrechterhaltung des Fehlerspeicherinhalts

und der Adaptionswerte (siehe Hinweis L)

28 M | Elsktrorikmasss Masse Masseversorgung der Steuergeratealeldronik

45 E Klemme 15 LI-Batt wann Zindung eingeschaltet

54 E Klemme 30 L-Batt Spannungsversorgung der Blektronik ((ber Hauptrelais)

55 A | Hauptrelais hinus Ansteuerung des Hauptrelais (hisrdurch erfolgt

| die Spannungsversorgung des Pin 54)
a7 E Diagnose Reizlaitung High/Lew | Relzung des Steusrgerits um Diagnose zu starten
a8 E/A | Diagnose Datenleitung High/Low | Datenverkehr zwischen BSTMoDIC und DME-Steuergerit

C: Prifung der Diagnosebuchse
Finbelegung und Spannung an der Diagnosebuchse bei  Zindung ein® (ohne Diagnosestecker) priifen,

Fin Bezsichnung Signal Bemerkungen

14 Klemme 30 (Daverversorgung) L-Batt Spannungsvarsorgung des MoDiC

16 Klemme 15 |-Batt wienn Zondung singeschaltet

15 FoD (Diagnnse Reizieiung) High'Low | Reizleitung des Steuergerdtes, um Diagnose zu starten

20 TxD (Diagnose Datenlaitung) High/Low | Datenverkehr zwischen BST/MoDIC und DME-Steuergerét

Ziindung ausschalten und Widerstand der Diagnoseleitungen RxD und TxD messen (Sollwert < 1 &)
Letungan auf Kurzschiufl untereinander prifen

D: Sollwerte (im Leerdaut bei Betriebstemperatur, alle ibrigen Veroraucher abgeschaltet)

T

Motortyp ti-Signal | t-Signal Abgaswart Saugrohrunterdnick Kraftstofibrderdruck in bar

in ms inma COin% | HC/ppm in mbar mit S ahne SU Abst!
ME0B25 M3.1 25-356 |1,3-22 | D2-12 < 380 450-610 27— 33=37 3.0-3,7
ME0B20 M3.1 JEé-48 ([12-22 |(D2-12 < 350 400 = 530 2.2-248 2B-32 25-32
ME0B20 M340.0 33-46 = 0,2—1.2 <350 400 - 550 2,2-28 28-32 256-32
ME0B25 M3.3.1 28-44 |11-18 |(D2-12 <350 500 - 850 2r=-343 33-4.7 30-37
MEDB20 MS40.1 30-45 = D2=1.2 <430 450 =810 2.2 —28 2B-32 2.5-3.2
*SL. = Saugrohr-Unterdnuck, Abst. = gemessen 20 Min. nach dem Abstellen
Motortyp i Motorternperatur Cldruck J

Mot Termp. in °C Widerstand in k £ LL wanm rmaximal |
ME0IB25 M3 100/ +20 / +80 8.26-1056/220-2,70/200-364 02 13-20 40-43 |
hMS0820 M3 -10/+20/+80 8.26—-10568/220-270/200-354 ) 1,3-20 40-4,3 |
MEOB20 M240.0 10/ +25 1 +80 11.00-14,10 /2,06 - 2,47 / 261 - 306 0 1.3-20 40-43 .
MBOB25 M23.3.1 10/ +20/+80 8.26-1056/220-2,70/200-354 1 1320 40=-4.3 |
ME0B20 MS340.1 -10/+20 ./ +80 11,00 - 1410/ 205 - 247 / 261 - 3206 Q) 1.4-20 40-43 |
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Oldruck prifen

sighe Hep,-Anletung,

Solhwerte siehe Hinweis D

Zu hoher Oldnuck bidst die Elemente des hydraulischen
Weantilspielausglzichs (HWVA) auf, Hierdurch wird

ein vollstandiges Schiefen der Ventile verhindert.
Komprassion priifen

evll. Uberdrehschadean

Motortemperaturwert prifen
Zolhwerle siehe Hinweis D
Oie Motortemperatur hat starken Einflul auf die Anfettung

bzw. Abmagerung des Gemisches, Der Motortemperatur-

wert kann dber den BST/MoDiC unter  Statusabfragen”
(berprift werdean,

Leitungs- und Potentiometerpriifung
mit dem Oszilloskop

siehe Prufanieitung

Fahrzeugeleiirik/~alektronik Diagnose

Abachnitt 0130.04-11 baw. 12

Es ist aweckm&nig bai 0.0. Prifungen ging Fraquenz won
800 Hz zu wéhlen,

Wichtig: Junachst Rechtecksignal am Oszilloskop obine .

zu messende Leitung bew. Potentiormeter betrachten und
ginpragen. Anschiisfend Leitungs- bzw, Potentiomeatar-
prifung durchfiibhren — sind beide Rechtecksighale iden-
tisch, ist die Leitung bzw. das Potentiometar i, O.

Schan geringe Abwsaichungen vom urspringlichen Rechit-

ecksignal {unerbrochen, verzarr, ate.) lassen auf ainen
Fehler schiieBan.

Masseverbindungen prufen

Lase odar unterbrochans Masseverpindungen baw,
Steckverbindungen (Ubedackient, gequatacht, etc) kon-
nen zu unplausiblen Fehlerbildern im DMEEGS-Systam
fihran, Bei Beanstandungen sind samtliche Masssverbin-
dunigen der jeweiligen Steuargerate 2u prifen (auch auf
Schweilbolzen achten = lose, liberlackiert).

Die Massaleitungen sind in den jeweiigen Prifanlaitungen
untar

KO-Gruppe 0670..., T000... und 7100... dargestelit.
Zur Prifung siehe Hinweis G

Zir Pridfung der jeweiligen Masseverbindung ist der
B8-polige Adapter 2zu venvenden. Das blace D4 Kabeal

ist an den Battere-Minus-Fol zu Kemmen;, das schwarze
Kabel Klemme 1° und das blaue Kabel Frequenz Aus”
an das jaweils zu prifende Massekabel

(88-poliger Adapter).

Kraftstofforderdruck priifen

siehe Rap.-Anlsitung

Scilworie sighe Hinweise D

Cer Kraftstoffdrderdruck ist mit baw, ohne Saugrohruntar-

druck zu messen. Bine weitsre Messung ist 20 Min. nach

dem Absigllen des Fahrzeugs durchzuiiinren:

- Kraftstoffdrerdruck mitohne Saugrobrumerdruck
identisch:
= Unterdruckanschlufll prifen, ggf. Druckregler
tauschen. (Der Unterschied zwischan Kraftstofforder-
druck mit Unterdruck und ohne Unterdruck entsorcht
etwa dem Saugrohrunterdruck.)

- Krafistofitrderdruck fait 20 Min, nach dem Abstellen
urn rmenr als 0.5 bar unter den Sofvert:
— Fahrzeug emeut starten (Druckauibau)
=+ Fahrzeug abstellen ung anschlieBend sofort Kraft-
stoffvoraufieitung vor dem Manometer dicht
abkdemmen:
1. WrafistoffSrdendruck falit nicht mehr at;
Kraftstoffearlauflsitung auf Dichtigeeit, EKP (Druck-
haltavantil) prifan ggf. erneusm.

2. WrafistoffGrderdruck fallt erneut um mehr alz 0,5 bar
unter den Sollwert

— Fahrzeug erneut starten, abstellen und sofort Kraft-
stoffriicklauileitung dicht abkbemmen:

Druck fallt nickt mehr ab: Druckregler probetauschen.
Druck fallt erneut ab: Einspritzventile pritfen

aaf. instand satzen.

Achtung:

Mach jeder Demontage der Kraftstofischiiuche
(Kraftstoffibrderdruckpraiung) sind diese zu erreuem
{mit scharfem Messer ausrsichend ablEngen!).

Dichtheitsprifung mit Liqui Moly
sieha Sl 11 09 91 (441,

Ansaugtmkt und Kurbelgehause
CO-Meligerat an beiden Auspuffkrimmenm
anschliefen

- CO-Wert massen

—  Luftzammier, Kurbelgehduss (Kurbelwslensimmeringe
vorn u. hinten, Olpailstab, Oleinfillstutzer) absprihen

- CO-Weart messan

— siehe unten

Auspuffkriimmer

—  CO-MeBgerat am Endrohr anschlialan
—  Lambdasoncde abklemmen

—  CO-Wert messen

~ Auspufflrimmer absprihen

—  CO-Wert messen

Steigt der CO-Wert merklich an, so ist auf Falschiuft
zu schliefen.

Adaption

Die Digitale Motorekektroni ist in der Lage, urmiwedt- u.
laufzeitbedingte Abweichungen (Lufidruck, Luftfeuchis,
WerschieiB, etc.) in definierten Granzen auszugieichen
bzw. zu optimisren.

Wird das DME-Steuargerat mind. 1 Min. abgeklammi,
werden die adaptierten Werte gelischt.

Fehlerhaft adaptierte Werte kibnnen zu Start-, Leerlauf- U,
Fahrverhaltensbeanstandungan flhren.

Machdem das Steuergerat angekdermmit wurde, wird nach
Errsichen der Motorbetriebstemperatur emeut adaptiert.
Bis zum Emeichen der Betriebstemperatur kann es zu
unrurdem Motordauf kemmen,

Ziindungspriifung

Folgenda Prifungen sind durchzufihren, bevor Zind-

spulen ausgebaut werden!

Jundspannungspriiung mit BSY Adaptar (siehe Deck-

blatt).

Frimérspannung der Zindspule priifen

— Blecker von der Zindspuls abzieghen und Primar-
adapter nur am Kabelbaum anstecken

—  Priflampe zwischen Klemme 1 und 15 anschiiefen

- Maotar starten

= Priflampe flackert nicht: Kkemme 15 und 1 am
Friméradapter prifen (Spannungsmessung, Durch-
gangsprifung der Stecker und Leitungen)

- Priflampe flackert: Primaradapter nur an der Z0nd-
spute anschiiefen. Durchgangsprifung zwischan
Rlemme 15 und 1.

Widerstandsprifung der Masseleitung da zwischen Ziind-
spuks und Zylindarkopf-Massaanschiul,

DME MS40.0/40.1 und M3.3.1: Sallweart; 220..
DME M3.1: Sollweart: 00
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